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¢Hacia donde cree que se debe en-
focar la inversion en infraestructuras
en Andalucia?

Es un momento especialmente opor-
tuno para abordar esta cuestion, coinci-
diendo conel proceso de revision del Plan
de Ordenacion del Territorio de Andalu-
cia, que debe servir para alinear la inver-
sién en infraestructuras con un modelo
territorial coherente. Desde FADECO
Contratistas siempre hemos defendido
que la prioridad debe ser reforzar la co-
hesion territorial de Andalucia, avanzan-
do hacia una mayor convergencia entre
sus distintas provincias, entendiendo

SE-40 por el sur. En este caso,
los proyectos de construccion
estan ain en redaccion. Es el
tramo maés esperado y el mas

las infraestructuras como un elemento
vertebrador y no como actuaciones ais-
ladas. A ello se suma el escenario post
fondos Next Generation, que plantea un
reto relevante en la planificacion y ejecu-
cién de nuevas inversiones, obligando a
una mayor racionalidad y coordinacion.
En este contexto, resulta clave mejorar
la cooperacion entre las distintas ad-
ministraciones publicas para optimizar
recursos y evitar solapamientos. Y, jun-
1o a todo ello, es imprescindible hacer
un esfuerzo decidido en conservacion y
mantenimiento de las infraestructuras
existentes, asi como en infraestructuras
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hidraulicas y energeéticas, donde la capa-
cidad de suministro eléctrico se ha con-
vertido en una preocupacion creciente
para el tejido empresarial.

El mantenimiento de las infraes-
tructuras es uno de los temas que
mas preocupan actualmente. 4Es su-
ficiente la inversion destinada a este
capitulo?
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El mantenimiento y la conservacion
de las infraestructuras ha sido una rei-
vindicacion histérica del sector empre-
sarial y, muy especialmente, de FADECO
Contratistas. Hablamos de una cuestion
claramente estratégica para cualquier
territorio, directamente vinculada a su
capacidad de desarrollo econémico y
social, y que deberia situarse al mismo
nivel de importancia que la construc-
cion de nuevas infraestructuras, que
también son necesarias y trascenden-
tales. Es cierto que, a raiz de aconte-
cimientos recientes, este debate ha
cobrado mayor visibilidad pblica, pero
no se trata en absoluto de una preocu-
pacion nueva. Los problemas que hoy
estamos conociendo son, en muchos
casos, consecuencia de afios de déficit
acumulado de inversion en conserva-
cion y mantenimiento. Por ello, resulta
imprescindible incrementar de forma
urgente, constante y permanente la
inversion destinada a este capitulo, si
queremos garantizar infraestructuras
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seguras, eficientes y al servicio del cre-
cimiento de Andalucia.

:Se deberia contar mas con el sec-
tor privado para hacer frente a estos
retos?

La respuesta es rotundamente s. La
colaboracion publico-privada no solo
es necesaria para acometer proyectos
de infraestructuras cuya envergadura
supera, en muchos casos, la capacidad
presupuestaria de las administracio-
nes publicas, sino que permite ademas
poner al servicio del interés general la
experiencia, la solvencia técnica y la
capacidad de gestion de un tejido em-
presarial lider a nivel internacional, mo-
derno, innovador y altamente profesio-
nalizado. Las empresas constructoras

andaluzas y espafiolas cuentan con un
conocimiento contrastado en planifica-
cion, ejecucién y mantenimiento de in-
fraestructuras complejas, lo que aporta
eficiencia, control de costes y cumpli-
miento de plazos. Evidentemente, el
sector privado no puede ni debe susti-
tuir al sector publico; es en la comple-
mentariedad entre ambos donde reside
el verdadero valor de esta férmula. Para
ello, resulta necesario revisar el marco
normativo vigente, especialmente la
legislacion en materia de desindexa-
cion, con el fin de hacer estos modelos
mas atractivos y viables. En este senti-
do, creemos que se esta avanzando en
la buena direccién y que en Andalucia
empiezan a darse pasos positivos para
consolidar este modelo. Ai

Presa de Alcolea.

complicado de este proyecto,
y el que mas debate ha susci-
tado. En el proyecto aprobado
ahora se incluye un conjunto
de viaductos de aproxima-
damente 35 kildmetros de
longitud total, en el que se
incluye un puente atirantado
cuyo vano central salva el rio
sin necesidad de pilas en su
cauce, respetando asi la ve-
getacion de ribera existente
y la Zona de Especial Conser-
vacion del Bajo Guadalquivir, y
con un galibo vertical minimo
de 70,80 metros sobre el rio.
La actuacion se completa
con un parque periurbano y
un corredor ecolégico a su
paso sobre los rios Guadalqui-
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viry Guadaira, entre los muni-
cipios de Coria del Rio y Dos
Hermanas, donde se desa-
rrolla un entorno de caracter
fundamentalmente  natural
donde la ciudadania pueda
realizar actividades de ocio.

El Ministerio de Transpor-
tes y Movilidad Sostenible da

un plazo de tres meses para
la presentacion de ofertas,
que finalizard en marzo de
2026. Entonces empezara un
proceso de valoracion previo
a la adjudicacion. El plazo de
ejecucion es de 52 meses con
un total de cuatro fases.

En Huelva, cabe sefalar la

adjudicacion para la redac-
cion del proyecto del tercer
carril de la A-49, que veia la
luz en diciembre del pasado
afio. El Ministerio de Trans-
portes y Movilidad Sostenible
adjudicaba, por un importe
de algo més de 511.000 euros
este contrato, con el que se

pretende mejorar la funcio-
nalidad y la movilidad de la
A-49 entre Huelva y San Juan
del Puerto. Pero adn queda el
grueso de esta inversion, ya
que la ejecucion de este carril,
a lo largo de 34 kilémetros
y la mejora del enlace con la
N-435 se estima en unos 14
millones de euros.

la falta de soluciones
metropolitanas agrava la si-
tuacion de las carreteras, so-
bre todo en los accesos a las
grandes ciudades. El colapso
de trafico se hace notar en
las horas punta, sobre todo
en la A-49 en Sevilla, la A-7 en
Malaga y la A-44 en Granada,
ciudades que no cuentan con

una red de metro que articule
bien las necesidades de movi-
lidad de la poblacion.

ELAGUA QUE NO LLEGA

El apartado de obras hi-
draulicas tampoco aprueba
en este analisis. Entre los sus-
pensos se encuentra la presa
de Alcolea, una infraestructu-
ra que no termina de encon-
trar la luz, tras varios intentos
por desbloquearse. Los des-
encuentros entre Gobierno
central y autonémico se han
hecho mas que evidentes a
principios de afio, cuando el
consejero de Agricultura, Pes-
ca, Agua y Desarrollo Rural,
Ramoén  Fernandez-Pacheco,

tras siete meses sin recibir
respuesta, enviaba al Ministe-
rio para la Transicién Ecoldgica
y el Reto Demografico el pro-
tocolo firmado para hacerse
cargo de esta infraestructura.
Ahora para el Ejecutivo cen-
tral el proyecto esta desfa-
sado y condiciona el acuerdo

con la Junta de Andalucia
para desbloquear las obras a
una revision completa previa.
Nuevo varapalo por tanto a
esta obra, tan demandada por
los regantes de Huelva, que
ven una vez mas como, tras
varios meses de negociacio-
nes, un proyecto vital para la
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